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1. RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA

1.DATE GENERALE
C.N.ALR. S.A. prin Directia Regionala de Drumuri si Poduri Iasi, are in administrare

NU T,
ASTAE 7@\

drumul national DN15, dupa cum urmeaza:

Bradu - Poiana Teiului - Piatra 223+411] /7 ( 30/8'+860 Zh O\\
15 Neamt - Costisa 318+300 Q "345+100
Buhusi - Lespezi - Bacau 345+100 || L | 368+600 G0 ;

\//

Din punct de vedere functional, DN 15 se incadreaza in catégoxga ,d'l-']) or na{(onale

- \ F‘) E
principale de clasa tehnica IV si traverseaza tipul de relief deal-munte, s RLT///

DN15 prezinti in sectiune transversald o platformd de 9,00 m, avand o parte carosabild

de 7,0 m cu doud benzi de 3,50 m lafime fiecare si acostamente de céte 1,0 m litime.

Conform stirii de viabilitate a drumurilor nationale aflate in administrarea DRDP lasi, pe
traseul drumului DN15 la km 304+680 existd un pod in lungime de 144,15 m, peste raul Bistrita,

in apropierea localitatatii Viisoara, construit in anul 1953.

Pozitia kilometric# din starea de viabilitate este In concordantd cu bornele km existente.

2. OBIECTUL SI SCOPUL EXPERTIZEI
Lucrarea expertizata este un pod situat pe DN 15 la km 304+680, peste raul Bistrita, in

apropierea localitatatii Viisoara, judetul Neamt.
Scopul expertizei este stabilitea stirii tehnice a podului, precum si a misurilor si

lucrérilor necesare pentru reabilitarea lucririi §i asigurarea conditiilor de sigurantd a circulatiei.

3. DATE SI INFORMATII UTILIZATE LA ELABORAREA EXPERTIZEI

La elaborarea expertizei au fost utilizate datele culese pe teren la cercetarea in situ

efectuatd In luna August 2020.
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S-au facut masuratori topografice pentru materializarea amplasamentului, concretizate

prin plan de situatie sc. 1:500.

S-au determinat debitele in regim natural de scurgere, fara sporul de siguranti sunt:
Qmax1% = 1595,00 m%s Qmax5% = 861,00 m3/s
Qmax2% 1 260,00 m*/s Qmax10% = 590,00 m?/s

Conform codului de proiectare seismica P100-1-2013, valoarea de varf a accceleratiei
terenului pentru proiectare este ag=0.25g, iar perioada de control (de colt) a spectrului de raspuns

este Tc=0.7 s.

Pentru stabilirea stirii tehnice a podului s-a efectuat o deplasare la amplasamentul
acestuia, s-au facut méasurdtori la elementele de constructie si observatii privind defectele si
degradarile existente utilizdnd ,,Instructiuni pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod ,,
indicativ AND 522-2006 .

in conformitate cu aceste instructiuni, s-a procedat la identificarea defectelor si

degradarilor aparente la elementele podului si anume:

> La elementele principale ale structurii de rezistent3;

> La elementele de rezistenta ale suprastructurii care sustin calea;
> La elementele infrastructurii (culei, racordari cu terasamentele);
> La albia pardului, apéréri de maluri, rampele de acces la pod;

> La calea podului, parapete.

4.STANDARDE SI NORMATIVE APLICABILE
1) AND 522-2006 - Instructiuni pentru stabilirea stérii tehnice a unui pod

2) P 100-1/2013 - Cod de proiectare seismicd - Partea I - Prevederi de proiectare pentru
cladiri, indicativ P 100-1/2013

3) Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii,

4) Legea 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii,

5) Ordinul M.T. nr. 1296/2017 pentru aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor”,
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6) NP 067/2002 Normativ departamental privind proiectarea lucrarilor de apirare a
drumurilor si podurilor,
7) PD 95-2002 Normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor,
8) Legea nr. 177/2015 pentru modificarea si completarea Legii nr. 10/1995 privind
calitatea in constructii,
9) HG. 907/2016, aprobarea continutului cadru al documentatiei tehnico — economice
aferente investitiilor locale,
10) Legea apelor 107/1996,
11) P 130-1999 - Normativ privind comportarea in timp a constructiilor
12) Instructiuni tehnice privind procedeele de remediere a defectelor pentru
elementele de beton si beton armat
13) MP 031-2003 - Metodologie privind programul de urmérire in timp a

comportirii constructiilor din punct de vedere al cerintelor functionale

14) Metodologia de stabilire a categoriei de importanti a constructiilor
15) Regulament privind stabilirea categoriei de importanti a constructiilor.
16) CD 99-2001 - Normativ privind repararea si intretinerea podurilor si podetelor de

sosea din beton, beton armat, beton precomprimat §i zidarie de piatri

17) CD 63-2000 - Normativ pentru proiectarea si folosirea aparatelor de reazem din
neopren pentru podurile de cale ferata si sosea

18) PD 165-2012 - Normativ privind alcituirea si calculul structurilor de poduri si de
podete de sosea cu suprastructuri monolit i prefabricate

19) NP 115-2004 - Normativ privind proiectarea infrastructurilor de beton si beton
armat pentru poduri

20) AND 534-1998 - Manual pentru identificarea defectelor aparente la podurile
rutiere si indicarea metodelor de remediere.

21) CD 138-2010 - Normativ privind criteriile de determinare a stirii de viabilitate a
podurilor de sosea din beton, beton armat si beton precompromat metal si compozitie.

22) AND 577-2002 - Normativ privind executia si controlul calitatii hidroizolatiei la
poduri.

23) AND 578-2002 - Normativ pentru executia plécilor de suprabetoane a podurilor

sub trafic.
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24) Norme metodologice privind conditiile de inchidre a circulatiei si de instituire a
resctrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrédri in zona drumului public si/sau pentru
protejarea drumului.

25) AND 593-2014 - Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta
circulatiei pe drumuri, poduri si autostrdzi.

26) P 15-2000 - Normativ pentru proiectarea aparatelor de reazem la podurile de

sosea din beton armat.

Standardele si normativele indicate mai sus nu sunt limitative §i acestea se vor completa in

functie de valabilitatea acestora.

5. DESCRIEREA LUCRARII

Lucrarea este un pod peste raul Bistrita, in apropierea localitatatii Viisoara, judetul Neamt
la km 304+680 pe DN15, cu suprastructura alcatuita din doua grinzi continue din beton armat si
infrastructuri compuse din trei pile si doua culee masive din beton. ‘

Conform masuratorilor din teren, suprastructura prezinta patru deschideri dupa cum
urmeaza 32,05 m, 33,80 m, 32,40 m si 32,45 m, lungimea totald a podului, inclusiv zidurile
intoarse este de 146,20 m.

Podul este pozitionat in aliniament §i este amplasat normal fata de cursul de apa.

Latimea totald a podului, intre grinzile de parapet, este de 9.40 m, din care partea
carosabila de 7,00 m si doua trotuare incadrate de borduri, cu latimea de 1,20 m fiecare.
Parapetul rigid din beton armat este pozitionat pe coronamentul zidurilor intoarse din beton
armat, care are litimea de 0,50 m.

Paralel cu podul supus expertizei, este pozitionat la cca 24 m interax si 5,0 m intre
marginile tablierelor, un pod de cale ferata cu infrastructuri similare cu ale podului rutier si
suprastructura din metal, grinda cu zabrele continua pe pile, cale sus.

Din datele puse la dispozitie de catre beneficiar, podul a fost executat in anul 1953 si nu
a mai fost consolidat niciodata.

Schema statica este de grinda continua, iar clasa de incarcare este 1.
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Infrastructura este alcatuita din doud culee masive si trei pile din beton armat, fundate
direct prin intermediul blocurilor de fundare.

Pilele sunt prevazute cu avantbec din zidarie de piatra pe inaltimea de 5,55 m.

Elevatia pilei 1 are 11,80 m, a pilei 2 are 11,20 m si a pilei 3 este de 9,20 m si sunt
prevazute cu banchete de rezemare cu capete circulare si latimea de 2,30 m.

Inaltimea vizibila a elevatiei culeei dinspre Piatra Neamt este de 4,80 m, iar pe inaltimea
de 2,80 m este protejata de sfertul de con din zidarie de piatra.

Inaltimea vizibila a culeei Bicaz este de 8,30 m.

Culeele sunt prevazute cu ziduri intoarse de 6,50 m la culeea Piatra Neamt si de 8,20 la
culeea Bicaz.

Bancheta de rezemare are inaltimea de 0,75 m, latimea culeelor si a pilelor este similara,

de 7,15 m fiecare.

Suprastructura este alcétuitd din doua grinzi din beton armat, la distanta de 5,40 m
interax, cu inaltimea constanta de 2,80 m si latimea variabila, de la 0,70 m in camp la 1,00 m pe
rezemele intermediare din dreptul pilelor. Grinzile sunt solidarizate transversal prin antretoaze,
dispuse la 5,42 m distanta interax.

Grinzile sunt prevazute cu placa armata care sustine calea si console cu latimea de 1,95
m, pe care sunt amplasate trotuarele si parapetele metalic pietonal.

Grinzile reazema pe bancheta culeelor prin intermediul aparatelor de reazem din neopren
armat.

Nu exista dispozitive de protectie antiseismice.

Calea pe pod este din imbracaminte asfaltica.

Trotuarele au 1,20 m fiecare si sunt incadrate cu borduri inalte prefabricate din beton
armat tip apara-roata.

Pe fiecare deschidere exista cate 4 guri de scurgere, cu aruncatoare dreptunghiulare din
tabla, amplasate in consola de trotuar.

Parapetul pietonal este metalic pe suprastructura si rigid pe zidurile intoarse.
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Racordarea cu terasamentele este realizatd prin intermediul sferturilor de con din

zidarie de piatra.

Albia este relativ conturata, fara lucrari de protectie dar sunt vizibile depuneri de material

sedimentar in amonte si prezenta unei vegetatii consistente.

Instalatii pozate sau suspendate de pod — sunt vizibile sisteme de sustinere dezafectate,

instalatiile existente fiind relocate pe stalpi in amonte de pod.

6. STAREA ACTUALA A LUCRARII
Pentru stabilirea stérii tehnice a podului au fost efectuate deplasiri la lucrare, unde s-

au facut masuratori pentru intocmirea releveului i s-au ficut observatii asupra podului si a
zonelor aferente acestuia conform “’Instructiuni pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod”’
Indicativ AND 522— 2006 si dupd “Manualul privind defectele §i degradirile aparente la
poduri rutiere si indicarea metodelor de remediere" elaborat de CESTRIN.

La inspectarea lucrarii in situ s-au urmarit i s-au evaluat parametrii care caracterizeazi
starea tehnica si cei care caracterizeazid gradul de functionalitate. Cu acestia s-au stabilit
indicii de calitate ai stérii tehnice (Ci), respectiv cei de functionalitate (Fi).

Starea tehnica generald a podului s-a exprimat apoi prin indicele de stare tehnici Ist,
care reprezintd suma tuturor indicilor de calitate (Ci,Fi).

In functie de valoarea indicelui Ist lucrarea se incadreazi in una din cele 5 clase tehnice,

corespunzitor Instructiei AND 522-2006 si se recomandd masurile de interventie.

7. PARAMETRII CARE CARACTERIZEAZA STARFA TEHNICA
(FIZICA) A PODULUI

C1. Elementele principale de rezistenti ale suprastructurii.
Pentru stabilirea indicelui de calitate se va verifica starea grinzilor din beton armat.
Structura de rezistentd a podului este alcdtuitd, in sectiune transversala, din doua grinzi
din beton armat continue in dreptul pilelor.
Grinzile din beton armat prezintd degradari si defecte cum ar fi:
- zone cu defecte de suprafaté ale fetei vizute, segregari;

- culoare neuniforma, pete negre si impuritéti;
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- imperfectiuni geometrice, aspect macroporos, agregate la suprafati;
- beton exfoliat, cu relevarea armaturilor de la intradosul grinzilor, cu un grad
ridicat de coroziune;

- infiltratii la intrados, carbonatiri ale betonului.

C2. Elemente de rezistenta care sustin calea
Pentru stabilirea indicelui de calitate se va verifica starea placilor, antretoazelor,
consolelor trotuarelor inclusiv grinda de parapet.
Placa de sustinere a caii si consolele de parapet din beton armat prezinta degradarile:
- zone cu defecte de suprafati ale fetei vizute;
- infiltratii in zona gurilor de scurgere;
- culoare neuniformd, pete negre si impuritati
- degradari puternice in zonele din vecinatatea gurilor de scurgere, eroziuni,

beton friabil, armétura vizibila si corodata.

C3. Elemente ale infrastructurii (pile si culei), aparate de reazem, dispozitive de
protectie la actiuni seismice, sferturi de con sau aripi
Pentru stabilirea indicelui de calitate se va verifica starea culeelor, aparatelor de
reazem si a sferturilor de con (racordarilor cu terasamentele).
Infrastructurile prezintd urmétoarele defecte si degradiri aparente:
- agregate la suprafati, cuiburi de pietris;
- segregarea betonului, beton cu aspect friabil;
- prezenta vegetatiei pe elementele infrastructurii;
- aparate de reazem inglobate in praf si murdarie;
- uzura / eroziunea betonuhui;

- degradarea pereului din piatra la sferturile de con.

C4. Albia, apiriri de maluri, rampe de acces, instalatii pozate/suspendate de pod
Pentru stabilirea indicelui de calitate se va verifica starea albiei, lucrarilor de
aparare, rampelor de acces, instalatiilor pozate sau suspendate de pod, prezenta vegetatiei

in albie.

10
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Sunt constatate urmatoarele defecte si degradari:
- prezenta unor obstacole in albia majord;
- material sedimentar si vegetatie consistenta;
- lipsa scérilor de acces;
- racordarea necorespunzitoare a rampelor cu trotuarul;
- sunt vizibile sisteme de ancorare si sustinere pentru retele sau instalatii care au
fost relocate, este vizibil un cablu posibil de la un operator de servicii telefonie-

internet.

C5. Calea pe pod, guri de scurgere, trotuare, parapete, rosturi
Pentru stabilirea indicelui de calitate se va verifica starea imbracamintii pe partea
carosabila, a trotuarelor, a hidroizolatiei, dispozitivelor de acoperire a rosturilor de
dilatatie, gurilor de scurgere, parapetelor pietonale, parapetelor de siguranta a circulatiei;
Sunt constatate urmatoarele defecte si degradari:
- calea pe pod prezinta straturi asfaltice suplimentare, fagase langa borduri,
- calea pe trotuare degradata;
- coroziunea avansata a stilpului metalic al parapetului in zona de contact cu
betonul;
- lipsa etansare dintre imbricaminte si borduri la trotuar;
- lipsa si dislocarea bordurilor;
- lipsa ramelor, gritarelor si prelungitoarelor la gurile de scurgere;

- degradarea dispozitivelor de acoperire a rosturilor.

8. PARAMETRII CARE CARACTERIZEAZA GRADUL DE
FUNCTIONALITATE AL LUCRARII

Din punct de vedere functional s-au constatat urméitoarele, referitor la:

F1. Indicele de calitate determinat in functic de conditiile de desfisurare a

traficului pe pod

Podul are lungimea totald de 146.20 m, cu lafimea carosabilului de 7.00 m, pentru doui
benzi de circulatie care corespunde cu latimea pértii carosabile a drumului (clasa tehnica IV),

fara spatiu de siguranta.

11
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F2. Indicele de calitate in functie de clasa de incircare a podului
Drumul national are clasa tehnica IV, iar podul a fost dimensionat la clasa de incircare

1 (conform datelor detinute de beneficiar).

F3. Indicele de calitate determinat in functie de durata de exploatare a podului,
care a trecut de la constructia, sau de la ultima reparatie capitali si tipul podului

Podul a fost construit in anul 1953. Durata de exploatare este de 67 ani.

F4. Indicele de calitate determinat in functie de modul de respectare la executie a
proiectului, neasigurarea conditiilor de efectuare a lucririlor de intretinere si reparatii,
conditii de exploatare necorespunzitoare.

Neasigurarea scurgerii apei, stagnarea apei pe pod, existenta unor straturi suplimentare

a Imbracamintii pe pod.

FS5. Indicele de calitate care reflecti calitatea lucririlor de intretinere curenti
Lipsa totald a lucririlor de intretinere (Peste 50% din lucrdrile de intretinere

nerealizate).

9. STAREA TEHNICA A PODULUI
Starea tehnicd s-a stabilit conform ‘"Instructiunilor tehnice pentru stabilirea stirii

tehnice a unui pod” - indicative AND 522 — 2006.
Indicele de calitate al stirii tehnice a podului este alcatuiti din:

C=2ZCj=Cl+C2+C3+ C4+C5 =10 puncte
Indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale ale podului este alcatuit
din:

F=2Fj=Fl+F2 + F3 + F4 + F5 = 21 puncte

Starea tehnica generald este exprimat prin indicele de stare tehnici 1st:

1st = £Cj + ZFj = 10 + 21 = 31 puncte

12
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Urmare a investigarii lucrdrii pe teren, in conformitate cu "Instructiuni tehnice
pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod " Indicativ AND 522- 2006, art.18, podul a
cumulat un punctaj total de 31 de puncte si se incadreazi in Clasa stiirii tehnice IV - STARE
TEHNICA NESATISFACATOARE (elementele constructive sunt intr-o stare avansata de
degradare), se recomand& mésuri ce constau in reabilitarea sau inlocuirea unor elemente.

Masurile de interventie vor urmari incadrarile in indicativele corespunzatoare, conform
prevederilor ,,Normativului privind intretinerea si repararea drumurilor publice indicativ

AND 554-2002” sau varianta cu inlocuirea suprastructurii.

10. VARIANTE DE INTERVENTI - LUCRARI NECESARE

10.1 Lucrari care se incadreaza in categoria Lucrarilor de intretinere periodica,
indicativ 112, conform AND 554-2002, cu pastrarea gabaritului actual.

Lucrarile se vor executa pe % din partea carosabila avandu-se in vedere semnalizarea si
restrictionarea corespunzatoare a circulatiei rutiere.

10.1.1 SUPRASTRUCTURA

- decaparea caii pe pod pand la betonul de pantd (stratul suport al hidroizolatiei) - daca
acesta existd si este In stare buna;

- desfacere parapete metalice i trotuar;,

- demolarea grinzii de parapet si partial a consolei;

- refacerea consolei si a grinzii de parapet;

- amenajarea rosturilor de fisurare din zona pilelor;

- refacere sau reprofilare strat suport hidroizolatie;

- montarea unor guri de scurgere noi, cu asigurare tuburilor de prelungire sub nivelul
intradosului;

- agternerea unei hidroizolatii performante si protejarea acesteia;

- reparatii locale la intrados;

- refacere umplutura trotuar;

- montare parapet pietonal metalic si parapet directional metalic H4b;

- reamenajarea partii superioare a zidurilor de garda si a capetelor plicii, in vederea

fixarii dispozitivelor de acoperire a rosturilor;
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- curdtarea zonelor degradate de la capdtul grinzii §i repararea acestora cu mortare
speciale;

- curdtarea intradosului grinzii, reparatii locale cu mortare speciale si consolidarea cu
fibrd de carbon;

- protejarea intradosului grinzii si a consolelor acesteia prin vopsire cu vopsele speciale
pentru beton,;

- montarea rosturilor de dilatatie;

- realizarea ciii pe pod In solutia de imbréc@minte asfalticd conform AND 546-2013.

10.1.2. INFRASTRUCTURA
- curatarea si reparatii locale la betoanele de la elevatii infrastructuri;
- curdtarea banchetelor;
- subzidiri/camasuiri si refacerea formei geometrice a fundatiilor pilelor 2 si 3;

- protectia elevatiilor infrastructurilor prin vopsire cu vopsele speciale pentru beton.

10.1.3. ZONE DE RACORDARE

- prevederea dalelor de racordare si grinzilor de rezemare -daci nu existi;

- refacerea carosabilului pe zonele de racordare — cca 25 m pe ambele rampe, inclusiv cu
structuri de sustinere a corpului drumului aferente;

- racordarea corespunzitoare a trotuarelor de pe pod cu rampele;

- reparatii la pereul sferturilor de con inspre podul CF si refacerea integrala a celorlalte
doua din amonte;

- amenajarea scirilor §i a casiurilor;

- montarea parapetelor de siguranti pe rampele de acces.
10.1.4. ALBIA
- calibrarea albiei, curatirea de arboret si vegetatie;

- lucrari de regularizare si aparare amonte 2 lungimi de pod si aval o lungime.

Activitatile descrise mai sus nu sunt limitative, proiectantul la faza DALI avand

posibilitatea sa analizeze solutii alternative si sa le completeze pe cele descrise mai sus, cu

acordul expertului tehnic.
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10.2 Inlocuirea suprastructurii existente
In urma unei analize cost-beneficiu se poate stabili daca este mai avantajos a se executa

o suprastructura noua in locul celei existente, cu pastrarea infrastructurilor. Aceasta solutie
presupune devierea circulatiei pe rute ocolitoare sau executarea unui pod provizoriu.

In urma inlocuirii suprastructurii, podul va trebui sa corespunda normelor europene
conform SR-EN 1990:2004, SR EN 1991-1:2004, SR EN 1992-2:2006, SR EN 1993-1:2007,
SR EN 1994-2:2006, SR EN 1997-1:2004, SR EN 1998:2:2006.

Gabaritul podului va respecta prevederile STAS 2924-91, pentru drumuri de clasa tehnica
IV, prevazandu-se o latime a partii carosabile de 7,80 m si trotuare de 1,00 m, avand in vedere
ca podul este in afara localitatii.

Infrastructurile podului vor fi camasuite si consolidate astfel incat sa preia noile incarcari
transmise de la suprastructura.

Sistemul de consolidare al fundatiilor si sporirea capacitatii de preluare a acestei a
solicitarilor transmise de structura, va fi adecvat, determinat in functie de studiul geotehnic pe
care va trebui sa il elaboreze obligatoriu un geolog si verificat la cerinta Af,

Calea pe pod va respecta prevederile normativului AND 546/2003

Proiectantul de la faza de proiectare DALI, va tine cont de recomandarea expertului si va
concretiza minim doua optiuni tehnice pentru realizarea acestei variante de interventie cu
respectarea conceptelor de asigurare a cerintelor de calitate previzute de Legea nr 10/1995
referitoare la:

- rezistenta gi stabilitatea la actiuni statice, dinamice si seismice,

- siguranta in exploatare,

- igiena, sinatatea oamenilor, protectia si refacerea mediului.

Optiunile tehnice pot fi:

- structura compozita otel-beton, cu schema statica de grinda continuua pe toate cele patru

deschideri;

- structura formata din tabliere cu grinzi prefabricate din beton precomprimat, simplu

rezemate pe fiecare deschidere.

Optunile tehnice descrise mai sus nu sunt limitative, proiectantul la faza DALI avand

posibilitatea sa analizeze solutii alternative si sa le completeze pe cele descrise mai sus, cu

acordul expertului tehnic.

15



Expertiza tehnica : *Pod pe DN15 la km 304+680, peste raul Bistrita, in localitatea Viisoara, jud.Neamt”
_ . ——-————

11. CONCLUZII
Urmare a investigérii lucrdrii pe teren, in conformitate cu "' Instructiuni tehnice pentru

stabilirea stirii tehnice a unui pod " Indicativ AND 522~ 2006, art.18, podul a cumulat un
punctaj total de 31 de puncte si se incadreazi in Clasa stirii tehnice IV - STARE TEHNICA
NESATISFACATOARE (elementele constructive sunt intr-o stare avansata de degradare, se

recomandi masuri de reabilitare sau inlocuire a unor elemente.

Nr. Varianta interventie Estimare perioada Estimare valorica
crt. de serviciu [fara TVA]
1 10.1- Lucrari care se incadreaza in
categoria Lucrarilor de intretinere )
25 ani 4 500 000.00 ron
periodica, conform AND 554, cu
pastrarea gabaritului actual
2 10.2 — Inlocuirea suprastructurii )
. 100 ani 12 000 000.00 ron
existente

Valorile estimate sunt empirice, nu sunt bazate pe liste de cantitati si rulate intr-un
program profesional de devize, ci doar pe lucrari aproximativ similare, fiind posibile depasiri

ale acestora.

Varianta 10.1 - cuprinde lucrdri ce se pot executa in cadrul intretinerii periodice (ind.112
conform AND 554) si prezintd urmdtoarele avantaje:

1. Necesita resurse financiare mai reduse in comparatie cu varianta 10.2.

2. Prezintd o durata de executie de 12 luni, mai redusa cu cca. 12 luni in comparatie cu
varianta 10.2.

prezintd urmdtoarele dezavantaje:

1. Asigura o durata de exploatarea normala de cca. 25 ani, dupé care se impune executia
unor lucrdri de reparatie capitala.

2. Nuasigura o sporire semnificativa a capacititii portante a podului.

3. Nu respecta prevederilor normelor de proiectare a podurilor in vigoare, care prevede o
latime a partii carosabile de 7,80 m si doua trotuare pietonale cu litimea de 1,00 m, echipate
cu parapete de siguranti a circulatiei rutiere pe pod cu nivel de siguranta tip H4b.
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Varianta 10.2 — inlocuirea suprastructurii existente prezintd urmdtoarele avantaje:
1. Asigura o durata de exploatarea normala de cca. 100 ani.
2. Respecta prevederile normelor de proiectare a podurilor in vigoare, care prevede o
litime a pirtii carosabile de 7,80 m si doua trotuare pietonale cu litimea de 1,00 m, echipate
cu parapete de sigurantd a circulatiei rutiere pe pod cu nivel de siguranta tip H4b.
dezavantaje:
1. Necesita resurse financiare mai mari in comparatie cu varianta 10.1.
2. Prezinti o durata de executie de 24 luni, mai mare cu cca. 12 luni in comparatie cu

varianta 10.1.

o Expertul tehnic recomanda varianta de interventie de la punctul 10.2. — Inlocuirea
suprastructurii existente;

o Prezenta expertiza tehnica este valabild cel mult 5 ani de la data intocmirii ei daci
in acest timp nu survin urmiitoarele evenimente:

- accidente de circulatie care si afecteze structura de rezistenti a podului;

- cutremure majore, explozii si alte evenimente care pot afecta semnificativ structura
de rezistenti a podului;

- inundatii care sa provoace coborirea exagerati a talvegului riului.

august 2020 EXPERT TEHNIC ATESTAT
Dr.ing.Brosteanu T. Teodor

Atestat 08090 fr-domeniile A4,B2,D

.! |’ J\'{\_"
!n 1 { : I

X\
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IL. FISA DE CONSTATARE A STARII TEHNICE A UNUI POD
1. DATE DE IDENTIFICARE A LUCRARII

1.Tipul lucririi de artd (pod, pasaj, viaduct) Pod

2. Obstacolul traversat raul Bistrita
3. Localitatea cea mai apropriata Viisoara

4, Categoria, numarul drumului pe care este amplasat DN 15

5. Anul constructiei / consolidare; 1953

6. Clasa de incércare 1

7. Tipul podului, dupi schema staticd de rezisten{d, a modului de executie, oblicitate:

- dupa schema statica grinda simplu rezemata
- dupa modul de executie monolit
- oblicitate normal
- dupa traseu aliniament
8. Materialul din care este alcatuit b. + b.a.

9. Lungimea totala a podului, numérul de deschideri si lungimea lor
Podul are patru deschideri avind lung. totald L=146,20 m

10. Litimea podului (partea carosabila + trotuare), numérul de grinzi in sectiune transversald

Partea carosabila = 7,00m
Trotuare =2x1,20m
Grinzi = doua grinzi din beton armat

10. Aparate de reazem (tip, materialul din care sunt construite, scheme de amplasare)

11. Tip infrastructuri pile lamelare si culei masive
din beton

12. Tip fundatii directe

13. Tipul imbracamintii pe pod mixturi bituminoase

14. Rosturi tip -

15. Parapeti pietonali b.a. + metal.
16. Racordiri cu terasamentele sferturi de con din zidarie de
Ppiatra

17. Apéréri de mal -
* in cazul podurilor oblice sau cu ziduri Intoarse de lungimi diferite, pozitia kilometrica este

cea rezultati din pozitia kilometricé a primului parapet pe culee intélnit.
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Expertiza tehnica : ” Pod pe DN15 la km 3U4+680, peste raul $istrita, m locahtatea Vusoara, jud.Neamt”

%

4. DETERMINAREA INDICELUI DE STARE TEHNICA

Indici de calitate ai starii ehnice (Ci) | C1 C2 | C3 C4 | C5 Total
Punctajul maxim 10 10 10 10 10 50
Depunctarea maxima 8 8 8 8 8 40
Ci 2 2 2 2 2 10
Indici de functionalitate F1 F2 F3 F4 F5
Punctajul maxim 10 10 10 10 10 50
Depunctare 4 3 9 5 8 29
Fi 6 7 1 5 2 21

Ist=Ci+Fi1=10+21=3]

Conform ” Instructiunilor pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod” indicativ AN D522-2006,
pentru o valoare a indicelui total Ist = 31, podul se incadreazi in clasa stirii tehnice TV , prezentind

o stare tehnica nesatisficdtoare.

EXPERT TEHNIC ATESTAT
Dr.ing.Brosteanu T. Teodor
e

Atestat 08090 in doh\uuﬁ%\l}_z D

/
o/ RRETIGN
Xeh
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Expertiza tehnica :  Pod pe DN15 la km 304+630, peste raul Bistnita, n localitatea Vusoara, jud.Neamt™
[ ————— ——————— — — ———— — ———  — = ——— ———— —— =

ANEXA 1 - FOTOGRAFII RELEVANTE

Foto 1 —vedere aval pod

Foto 3 — tasare in zona rostului, cale pe pod fara latime care sa includa efectul optic
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Expertiza tehnica : ” Pod pe DN15 la km 3U04+630, peste raul Bistrita, in localitatea Viuisoara, jud.Neamt”

Foto 4 ~ parapet rigid pe zidurile intoarse cu degradari, rost de diltatie netratai,
acoperit cu straturi asfaltice suplimentare

Foto 5 — fagase pe éalé la
borduri degradate

e _‘ % ‘ _es.ﬁ‘ RS

Foro f — gura de scurgere fara gratar, acoperit de straturile asfaltice suplimentare de
pe cale
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Expertiza tehnica : ” Pod pe DN 15 ia km 304+680, peste raul Bistrita, 1n localitatea Vusoara, Jud.Neamt”
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Expertiza tehnica : ” Pod pe DN15 la km 304-+68U, peste raul Bistnta, in localitatea Viusoara, jud.Neamt”

=" —  —  — — — — ——— — —— — ——————“—°

Foto 10 — descarcarea santului dreapta culeea Piatra Neamt, prin intermediul unui zid
din beton care este adaptat corespunzator si cu elevatia podului CF

Foto 11 — racordarea prin intermediul sfertruilor de con, comune pod rutier-pod CF
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Expertiza tehnica : ” Pod pe DN15 la km 304+6%0, peste raul Histnita, 1n localitatea Vusoara, jud.Neamt”

v el iy
Foto 12 - racordare cu terasamentele la culeea Bicaz, prin intermediul sferturilor de con
protejate cu pereu din piatra

Foto 14 — defecte vizibile la culeea Bicaz, infiltratii, culoare neuniforma, pete negre,
carbonatari si perdele
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Expertiza tehnica : ~* Pod pe DN15 la km 304+68U, peste raul Bistrita, 1n localitatea Viisoara, jud.Neamt™

AR

Foto 15-culeea Piatra neamt, sfert de con degradat, vegetatie pe infrastructuri, murdarie
pe bancheta

Foto 17,18 — elevatii pile, infiltratii de la console, banchete cu suprafata de culoare neuniforma,
pete negre, fisuri verticale de suprafata
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Expertiza tehmca : ” Pod pe DN 15 Ia km 3041680, peste raul Bistnita, 1n localitatea Viisoara, jud.Neamt”

2" = | =

Foto 19, 20- infiltratii prin consola pe suprafata laterala a grinzii, pete umede, carbonatari ale
betonului, bancheta pila cu depuneri de murdarie

Foto 21, 22 — infiltratii in console si placa, guri de scurger fara prelungitoare, ruginite si
neetanse, esuprafata de culoare neuniforma, pete si exfolieri ale betonului, carbonatari.
Suporti pentru retele si instalatii fixate la intradosul grinzii
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Foto 23 — armatura dezvelita laca, exfoliere beton, pete si infiltratii

Foto 24

Foto 24, 25 — depuneni de material solid, prezenta vegetatiei in albie
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ANEXA 2 - STUDIU HIDROLOGIC

privind debite si niveluri maxime cu diferite probabilitati de depasire pe raul
Bistrita, in sectiunea situata in zona DN 15 km 304+680, intre Vadurele si Viisoara,
comuna Alex cel Bun, judetul Neamt

Bazinul hidrografic al raului Bistrita (cod cadastral XII.1.53) aferent sectiunii
Viisoara,este situat in totalitate in zona montana,central-nordica a Carpatiilor Orientali. In
b.h. Bistrita aspectele geologice sunt complexe, prin existenta unor structurii vulcanice
(M.Calimani, M.Harghita), metamorfice, cristaline (M.Suhard, M. Bistritei) si sedimentare
(M.Stranisoara). Fiecare unitate cuprinde roci specifice: andezite,dacite, bazate in zona
vulcanica, sisturi cu sericit si clorit, calcare cristaline, calcare in zona cristalino-
mezozoica,gresii,marne,sisturi argiloase in zona flisului.

Relieful,adaptat la structura si la litologie este reprezentat prin Masivul Calimani
(2102 m).M.Harghita(1773m), M.Rodnei (2285 m), Obcina Suhardului(1939m),, M.
Giumalau (1864 m)  M.Rarau(1656 m),Pietrosul Bistritei (1794 m), M.Budacu (1840m),
M.Grinties, Stanisoara(1533m).

Clima este temperat continentala,moderata,de tip montan inalt,pe culmile carpatice
din jumatatea nordica si cu nuante de adapostire in sectorul din aval de Brostenii.

Temperatura medie multianuala a aerului are valori cuprinse intre 8,5° C la
P Neamt,0,5°C pe vf. Ceahlau 2,6° C pe vf. Rarau si cca 0°C pe Calimani.

Cantitatile de precipitatii cresc odata cu altitudinea de la 600-700 Ym? in vai si
depresiuni pana la 950-1000/m/s pe varfurile cele mai inalte din nord.

Suprafata b.h. aferent a fost preluata din Cadastrul Apelor Romaniei, 1992 cu
completari prin masuratori pe harta topografica si este de 5260 km 2. Altitudinea medie a
b.h. este de 1076 m, o dovada ca raul Bistrita dreneaza partea cea mai inalta a Carpatiilor
Orientali .

In lipsa datelor de monitorizare,pentru o suprafata a b.h. cu asemenea dimensiuni in
literatura de specialitate (C.Diaconu,P.Serban,1994-, Sinteze si regionalizari hidrologice)
se recomanda ca debitul maxim cu probabilitatea de depasire de 1% si se calculeaza cu
formula generala, obtinandu-se o valoare acceptabila .

Q max %=Byx F % unde :

— Bi%=parametrul zonat ;
— F=suprafata b.h.
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Parametrul B,, este zonat pe o harta a Romaniei . Daca suprapunem b.h. Bistrita pe
aceasta harta si calculam ponderat valorile partiale,dintre curbe si le integram,obtinem o
valoare medie a acesteia de 22,0 .

Q max 1%=22,0 x 72,5 =1595 m¥s.
Consideram valoarea acceptabila.

Trecerea de la debitul maxim 1% la celelalte probabilitati de depasire se face cu
ajutorul coeficientilor Curbei Pearson III (K=0,79 pt. Q2 % ;k= 0,54 pt. Q 5% si k =0,37 pt
Q10%)

Valorile sunt urmatoarele :
Qmex 1%= 1595 m?¥/s . Qmax 5%=861 m’/s .
Q max 2 % = 1260 m%/s. Qumax 10% =590 m?/s.
Aceste debite se refera la regimul natural de scurgeri si nu contin sporul de siguranta.

In perioada 1960-1966 pe raul Bistrita au fost amenajate acumulari hidroenergetice
foarte importante .

Pana la sectiunea Vadun se afla AC. Izvorul Muntelui cu un volum de 1,2 mil m? si
acumularile Panjarati si Vaduri cu volume mai mici de 106 m?,

AC. Izv. Muntelui introdus modifica sectiunile asupra regimului de scurgeri al raului
Bistrita.

In aval de barajul Izv. Muntelui de la Bicaz debitele maxime provin din raurile Izv.
Muntelui,Bicaz, Tarcau, si alti afluenti din zona care se adauga debitele uzinate de la
hidrocentrale Stejarul de 90 m?/s .

In situatii debitele se scurg si la deversari care,uneori pot fi foarte mari,provocand
inundatii in aval.

Capacitatea maxima de deversare din Ac. Izv. Muntelui este de 1840 m?/s.

Cotele corespunzatoare au fost determinate pe un profil transversal ridicat in sectiunea
analizata. Pe profil au fost calculate coordonatele cheii limnimetrice si s-au marcat cotele
corespunzatoare debitelor maxime cu diferite probabilitati de depasire.
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REZULTATE:
0 : 3 Cote }
P% Debite(m?/s) i)
1 1595 340,60
2 1260 340,00
5 861 339,20
10 590 338,50 |

Debitele se refera la regimul natural de scurgere si nu contin sporul de siguranta.

%o Cote 0 B ) R R¥/3 /2 h Q v Obs. |
| 5%0 | 334.75 0 - - - - - - - - talveg
336 23.0 | 39.0 | 41.0 | 0.56 0.68 | 0.071 | 0.045 | 24.6 1.07
337 93.0 | 80.0 | 81.0 1.11 1.07 0.045 | 157 1.69
338 178 90.0 | 94.0 1.89 1.53 0.047 | 411 2.31
339 273 98.0 103 2.65 1.92 0.047 | 795 2.90
340 375 107 112 3.35 2.25 0.050 | 1198 | 3.20 | 1214

340 15.0 | 20.0 - 0.75 0.82 0.055 | 15.9 1.06

341 484 110 115 421 2.62 0.050 | 1800 | 3.72 | 1859
341 36.0 22.0 - 1.64 1.39 0.060 | 59.2 1.64

342 595 111 116 5.13 2.99 0.050 nu mai sunt necesare
342 60 23.0 - 2.61 1.90 0.060
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